Tsz: 12.14.140

»Z.alaegerszeg intermodalis kozosségi kozlekedési
csomopont létesitése”
(KOZOP-5.5.0-09-11-2012-0019)

Dontés-elokészito tanulmany

Vezetoi osszefoglalo

2015. majus

Megbizo: Zalaegerszeg Megyei Jogt Varos Onkorményzata

FOOMTERYV ZIRENECON COWI YISzl
—

TRENECON COWI Tanacsado és Tervezd Kft.




FOMTERV ZTRENECON COWl SEIESZT
p—

FOMTERYV — TRENECON COWI — NOX — UT-TESZT
Konzorcium

Tsz: 12.14.140

sZalaegerszeg intermodalis kozosségi kozlekedési

csomopont létesitése”
(KOZOP-5.5.0-09-11-2012-0019)

Dontés-elokészito tanulmany

Biralati dokumentacio

Vezetoi osszefoglalo
Megbizé: Zalaegerszeg Megyei Jogu Varos Onkorményzata

Készitette: FOMTERV — TRENECON COWI — NOX - UT-TESZT
Konzorcium

2015. mdjus



1. VEZETOI OSSZEFOGLALO

1.1. Feladatmeghatarozas

A tervezési szerzdés értelmében a nyertes ajanlattevé feladata a Zalaegerszeg altal tervezett
Intermodalis Csomopont megvaldsithatosagi tanulmanyanak elkészitése.

A tervezési szerz0dés értelmében a projekt iitemezése a kdvetkezo:

1. Forgalomfelvételek (mar elkésziilt és elfogadott anyagrész)

2. Dontés-elokészitdo tanulmany elkészitése (jelen tervfazis) melynek soran az egyes
lehetséges intermodalis csomopont helyszinek miiszaki és tarsadalmi vizsgalata és
értékelése, valamint a megvalosithatosagi tanulmany soran részletesen vizsgalando
valtozat kivalasztasa torténik meg.

3. Részletes megvalosithatdsagi tanulmany elkészitése

1.2.  Fejlesztés indoklasa
Az intermodalis csomopontok a varosok mobilitasi stratégia megalapozasanak alapkovét
jelentik. A sikeres intermodalitas alapja, hogy a megépiilé intermodalis csomopont

e kapcsolatot teremtsen a kiilonb6z6 kozlekedési modok kozott,

e a kozlekedési funkciok mellett szines és széles paletta jelenjen meg kiegészito
funkciokkal (utastajékoztatds, informécio, parkolds, ¢épitészeti harmonia,
akadalymentesség stb.)

e hosszutavon fenntarthato, kornyezettudatosan és hatékonyan iizemeltethetd legyen,

e tobbet jelentsen egyszerii vasutallomasnal, kozosségi pont, €lettel teli tér legyen.

Zalaegerszeg varos hatarozott célja egy olyan létesitmény megvalositasa, mely - ezen
szempontoknak is megfelelve - a kozlekedés ilyen jellegii meghatarozo pontja tud lenni.

Funkciondlis szempontbol a projekt (Zalaegerszeg) szempontjabol az orszagos, a
térségi/megyei és a varosi szintek szerepkorét kiilonboztethetjiik meg:

Orszagos szerepkor
Magyarorszagon funkcionalis szempontbol az alabbi f6bb tipusokat kiilonbdztethetjiik meg:

) SV :
o 7

e Nagyvarosi térségek ! g\\f

e Virosi térségek / Jio)

e Egyiittmiikodési térségek
Jelen projekt szempontjabodl relevans a nagyobb teriiletet
lefed6 egyiittmiikodési térségek szintje (kék), amelyek
kiilonbozdé funkcidk mentén szervezOdnek a térségek
sajatos adottsagai alapjan, illetve a varosi térségek
(piros), ahol az egy-egy nagyobb varos gazdasagi
hatasai dontden befolyasoljak a kornyezetében kisebb
telepiilések miikodését. Ezek nagymértékben kihatnak a  {\
kapcsolatot segitd, kiszolgald kozlekedési infrastruktira |
fejlesztésére. Ilyen varosok az orszag teriiletén példaul .
Budapest, Debrecen, Gydr, Miskolc stb. ¢és
természetesen Zalaegerszeq is.




Térségi/megyei szerepkor
A jelentésebb gazdasagi térségek adottsagaik figyelembevételével és az egyes gazdasagi
funkciok fejlesztésével tarthatjak fent a térségen beliili el6nyiiket. Magyarorszag két

kiemelkedd gazdasagi tengelyébe illeszkedden figyelheto 240 MEGTE STRATEGIA TERszERKEzeTe
meg a Szombathely — Szentgotthiard — Zalaegerszeg ‘“‘””“

jarmiipari kapcsolat, melyhez csatlakozik
Nagykanizsa, az Ajka —Veszprém — Székesfehérvar ipari
innovacidos  kapcsolat elmélyitése is. Ennek is
koszonhetden a regionalis célkitlizésekben megjelenik,
tobbek kozott:

e A kelet-nyugati elérhetdségek javitasa,

e jarmiipari, innovacios tengelyek kiszolgalasa, pl.

Nagykanizsa — Zalaegerszeg — Szombathely,

e hatar menti kapcsolatok erdsitése is.
A Zala megye hatarédn tilnyualo észak-déli gazdasagi, ipari
¢s kozlekedési tengely (Szombathely-Zalaegerszeg-
Nagykanizsa) biztositja a zalai térség versenyképességét

crer

a Szentgotthard-Szombathely-Zalaegerszeg tengelyben megvaldsulé nagyvolumenii autdipari
beruhazés. Az egymassal egyiittmiikodo és egymast kiegészité Zalaegerszeg, Nagykanizsa,
Keszthely alkotja a megye kozponti varosi pélusait.

Az Orszagos Fejlesztési és Teriiletfejlesztési Koncepcioban Zala megyére vonatkozéan a
projekt szempontjabodl relevans nevesitett fobb fejlesztési iranyok:

e A megyeszékhely bekapcsolasa a nemzetkozi gyorsforgalmi ithaldzatba, a Kozépeurdpai
Kozlekedési Folyosd elemeinek kiépitésével (M9 gyorsforgalmi ut, 17-es sz. vasuti
vonal)

e A helyzeti energiajukat kihasznalo térségek gazdasagi specializacioja:

o Zalaegerszeg térsége termeld tipusu elektronikai-, gépipari- és mechatronikai
gazdasagi kozpontta fejlodik.

o Fontos feladat az aprofalvas, periférialis térségek felzarkodztatdsa (Zalaszentgrot), a
vidéki életmindség javitdsa, a mezdgazdasagi termelés és integracid feltételeinek
javitasa,

e Torekedni kell az egyetemi potencial fejlesztésére a miszaki-, logisztikai- és agrar
felsdoktatas teriiletén, valamint az 6nallo egyetemi kutatd-, fejleszté-, innovacids- és
tudaskozpont kialakitasara a megyében.



A gazdasagi egylittmiikodést gazdasagi 4 Gyér, Bécs
fejlesztési programok is tamogatjak, s
melyek koziil jelen projekt

szempontjabol legfontosabb a Nyugat-

Pannon Jarmtipari és Mechatronikai Kormend
Koézpont mint Zalacgerszeg-  craze s zdlklzapni?y ' /f'/(
Szentgotthard-Szombathely Kormend-Zalalovo

vasutvonal fejlesztése

17-es vasttvonal
villamositasa

. =» Budapest

Zalaszentivan

iparfejlesztési Program, melynek célja,

Zalalévé
” « 7. I3 r . Zal:
hogy ,,megfeleld szocidlis és gazdasagi  Ljuiana e
kérnyezetet  tudjon  biztositani a
térsegben mar mitkodo
T Rédics

vdllalkozdsoknak. Emellett cél az is, | eseotés

I3 4 J ’ ’ . 7. e Vs GaTiaka
hogy a térségnek vonzova kell valnia uj, e
elsésorban  jarmiiipari és gépipari Zagrab

befektetok, illetve kapcsolodo
beszallitok szamara.” (forras: Zala
Megyei Vallalkozasfejlesztési
Alapitvany). A programban mind a
vasuti, mind a kozuti elérhetdségek javitasa kiemelt fontossagu a személy és aruszallitashoz
kapcsolddodan, kiemelten a nemzetkdzi kapcsolatokban is (mintegy 1.000 zala megyei ingazik

Nagykanizsa

napi szinten Ausztria felé¢). A kozvetlen térséget érintd varhato kotottpalyas fejlesztések:
e Szentgotthard — Graz vasutvonal villamositasa,
e Zalaszentivan — Nagykanizsa vasutvonal villamositésa,
e Szombathely — K&szeg vasutvonal villamositasa,
e {1j vasuti jarmuvek beszerzése,
e aziitemes menetrend bevezetése a térségben és P+R fejlesztések.

Varosi szerepkor

Ipari-gazdasagi polus + lakonegyedek

Az Eszaki Ipari Zéna kiterjedése koriilbeliil 40 hektar, kozuti elhelyezkedése kedvezd, a tervek
szerint Zalaszentivan fel6l iparvagany bekotésével vasuti kapcesolata is lesz. Itt valosult meg az
Inkubatorhaz, és tovabbi gazdasagi szereplOk betelepiilése is folyamatban van. Fejlesztésével
varhatéan mar rovidtavon is legalabb koriilbeliil 1000 Uj munkahely jon 1étre. Az egyes
1étesitmények ellatasat kornyezetbarat naperdmi €s geotermikus fiitdmi biztositana.

A vasuttol északra es teriilet tovabba (Kaszahdza) a varos egyik legnagyobb potenciallal
rendelkezd része, ahol az elkovetkezendd években intenziv lakd célu beépitéssel lehet szamolni.

Oktatas és innovacio

A volt laktanya teriiletének wjragondoldsa és a campus bdvitése valosulhat meg az un.
Tudaskeriiletben. A teriilethasznositds multifunkcionalis modon valdsulhat meg, melynek
részeként tobbek kozt a kovetkezd funkciok kaphatnak helyet: Nemzetkdzi Szolgaltato
Kozpont (SSC), kutatod-fejleszté kdzpont, a campus fejlesztése, magas szintli ,,lakopark™,
sportteriiletek. A fejlesztések fontos szereppel birnak az egyetemen képzett hallgatok
zalaegerszegi elhelyezkedésének 0sztonzésében is.



Kereskedelmi-szolgaltato tengely
A 76-os sz. féut/Balatoni ut mentén
szdmos kereskedelmi 1étesitmény 1étestilt
az elmualt  évtizedekben, melyek
jelentésen meghatarozzak a kozlekedési
iranyokat. A 25. sz. vasutvonal nemrég
felhagyott nyomvonala szintén remek
lehetGséget kinal a tovabbi fejlesztésekre,
az északi elkeriild ut fejlesztése jelenleg
is iitemezetten folyik. A funkcidok nagy
része tehat most is jelen van, néhany
esetben azonban a teriiletek
ujraértelmezése, revitalizacigja
szlikséges. Ebben van szerepe példaul a
7Zold Zala-part projektnek, mely a
felhagyott gyarteriiletek és vastti vonal
mentén rekreacios zoldfeliileteket és
sportteriileteket hoz 1étre.
A projekt részét képezik tobbek kozt az
alabbi fejlesztések is:

e Feltaro jellegti gyalogos-

kerékparos-oko ,,allé” kialakitasa,

1.1. abra Varosi funkcionalis elemek és az egyes IMCS
helyszinek elhelyezkedése

Osszekottetés biztositasa a belvarosi piaccal, kerékparos és sportcentrum kialakitasa.

e Bevasarlo és konferencia kdzpont 1étrehozésa.

e Vizparti élmény megteremtése vizparti sétannyal, gyalogos és kerékparos hidak épitése.

e Gocseji Falumuzeum Néprajzi Elménypark attrakciofejlesztése.

Az intermodalis csomopont, mint a funkciok tengelyének epicentruma, egyfajta katalizator
lehet a térség és a varos fejlodésében. Ezen harom tengely epicentruma a Batthyany L. u. és
Ola vasuti megallohely kozotti teriilleten mutatkozik, funkcionalis szempontbol tehat itt
javasolhato leginkabb az intermodalis csomoOpont 1étesitése, ami hozzdjarulhat a varos ezen

pélusai mentén torténd fejlédéshez is

1.3. Koncepcionalis valtozatok kialakitasa

Teriileti lehatarolas

Az intermodalis csomopont projektben a tervezési teriileten a kovetkezd teriiletekkel

foglalkozik a terv:

e Kozlekedési infrastruktara

tervezése (vasuti infrastruktura, autobusz

kozlekedési rendje, kapcsolodd kozuthaldzat, kerékparos kozlekedés,
utastajékoztatas (ITS), P+R, B+R, K+R, taxi)

e Epitészeti kialakitas

e Szabalyozas, kornyezetvédelem



Egyeztetések
A dontés-elokészitd tanulmany készitése soran a kovetkezd szervezetekkel keriil sor
egyeztetésre:

1.3.1.

Zalaegerszeg Megyei Jogu Varos Onkormanyzata
MAV Zrt.

MAV-Start Zrt.

MAYV Vagyonkezeld Zrt.

GYSEV Zrt.

ENYKK Zrt.

Magyar K6zt Nonprofit Zrt.

NIF Zrt.

A tervezés szempontrendszere

Intermodalis funkciok, kozlekedés

Vasut

Epitészet

A létesitmény a térség forgalmi gylijtépontja legyen.

Regionalis és nemzetk6zi kapcsolatok mindségének javitasa.

Tobb atszallasi lehetdség egy csomdpontban.

Az allomas teriiletén jegy- és bérlet automatdk telepitése, integralt jegyvasarlasi
lehetdség.

Akadalymentesitett kapcsolat minden kozlekedési mod kozott, az atszallas a lehetd
legrovidebb utvonalon torténik.

Iddjaras elleni védelem épiiletben, perontetd, stb.

P+R, B+R, K+R, esetleg bérkerékpar rendszer.

Digitélis, valdsidejli utastajékoztatas. A tobbi szolgaltatd, kozlekedési g jaratairol
van informécio.

A vasut zalaegerszegi elérhetdségének eldsegitése (adott esetben a vasuti forgalom
északra helyezésével).

A megallohely teriiletén jegy- €s bérlet automatak telepitése.

A peronok részben fedettek, a peronokra adott esetben lift is vezet.

Viarosi szovetbe torténd kedvezobb illeszkedés.

Vérosképi illeszkedés.

Atszallasi utvonalak roviditése, racionalizalasa.

Zalaegerszeg varosszerkezetének, beépitési 1éptékének figyelembevételével olyan
uj forgalmi kozpont Ilétrehozasa, amely illeszkedik a véroshoz, funkcidi
teljességének révén 0j értéket teremt a lakossag részére.

Lehetévé tenni a gyalogosforgalmi tengelyek akadalytalan haszndlatat azok
kibdvitésével, hasznalhatdésdganak fokozasaval, 4j funkciok felflizésével.

Egyéb szolgaltatasok (posta, kereskedelem, hivatal, stb.) megfelel6 nyitva tartassal.



Tervezés soran figyelembe vett adottsagok

A tervezés soran tobb olyan kotottséget és adottsagot kellett figyelembe venni, amelyek
meghataroztdk a tervezés menetét, ill. befolyasoltdk a valtozatképzés alapjat. Ezek a fobb
szempontok:

Kotottpalyas halozat (MAV) nyomvonalai
Meglévé MAV felvételi épiilet
Kialakult varosi struktara

Terepviszonyok
Telekviszonyok
Uzemeltetéshez sziikséges alapvetd infrastruktira sziikséglet

1.2. abra A projekt soran elérendé cél

1.3.2. Valtozatok bemutatasa

Az operativ célok, az egyes megalapozo vizsgalatok és a Megbizdéval tortént egyeztetések
alapjan az ij intermodalis csomoépont négy helyszinen keriilt megvizsgalasra:

e ,,A” helyszin: Ola vastti megallohely (A-1 és A-2 valtozatokkal)

e ,,B” helyszin: Batthyany u. (B-1 és B-2 valtozatokkal)

e ,,C” helyszin: Berzsenyi D. u.

e ,,D” helyszin: Zalaegerszeg vasutallomas (D1 és D2 valtozatokkal)

A valtozatok térbeli elhelyezkedését az 1.3. abra mutatja be:

M T e

S Andrashida 0

- helyszinek
| - valtozatok
- IMCS helyszin
[Al] -vonatforditas
- nem térténik beavatkozas |

1.3. abra Az egyes vezérvaltozatok térbeli elhelyezkedése



Az egyes helyszinek részletesebb dsszefoglalasa:

Ola (,,A” helyszin), ezen beliil megkiilonboztetiink két alvaltozatot, melyet alapvetéen
a vasuti forgalom északra szervezése tesz sziikségessé. A személykozlekedést bonyolito
vonatok végallomasa a tervezett allapotban tehat nem Zalaegerszeg vasutallomas lesz,
a vonatforditashoz sziikséges minimalis technoldgiai tevékenységek valtozattol
fiiggden atkeriilnek Andrashidara vagy Olara:

o Az A-1 valtozatban a vonatforditas Andrashida allomason valosul meg, igy
Ola megallohelynél kisebb épitési korrekcio sziikséges,

o Az A-2 valtozatban a vonatforditas Ola megalléhelyen valosul meg, igy Ola
megallohelyet teljesen at kell épiteni, Andrashidan nincs sziikség beavatkozasra.

/Zalaegerszeg vasitallomason tchat a folyamatos vasiti miikodéshez sziikséges
funkcidk, tgymint példaul tehervonati tarolas és rendezés, kocsimosas, viztoltés, dizel
lizemanyag vételezés, adminisztrativ tevékenységek, hosszutavu kocsitarolas,
palyafenntartas, biztositoberendezési szakszolgalat stb. megmaradnak/

Batthyany u. (,,B” helyszin): ij megallohely létesiil a Batthyany utcanal, ezen beliil
hasonloan az ,,A” helyszin véltozataihoz hasonloan itt is két valtozatot kiilonboztetiink
meg:

o A B-1 valtozatban a vonatforditas Andrashida allomason valosul meg, igy
Ola megallohelynél kisebb épitési korrekcio sziikséges,

o A B-2 valtozatban a vonatforditas Ola megallohelyen valosul meg, igy Ola
megallohelyet teljesen 4t kell épiteni, Andrashiddn nincs szilikség beavatkozasra.

/Zalaegerszeg vasutallomas esetében szintén az ,,A” helyszin ismertetésénél leirtak az
érvényesek./

Berzsenyi u. (,,C” helyszin): aj vasati megallohely létesiil a Berzsenyi D. utcanal, a
létesitményhez a keleti iranybol érkezd helykozi autdbuszok betérnek.

Zalaegerszeg vasutallomas (,,D” helyszin), melyen beliil két valtozatot
kiilonboztetiink meg:

o D1 valtozat: itt minddssze a helyi/helykozi autdbuszos — vasuti kapcsolatok
fejlesztése torténik meg, a helyi és helykdzi autdobusz palyaudvar a jelenlegi
helyén marad,

o D2 valtozat: a helyi és helykozi autobusz palyaudvar athelyezésre keriil a
vasutallomashoz, a jelenlegi vasutdllomasi épiilet teljesen felhasznéalasra és
fejlesztésre keriil.

Vasutforgalmi szempontbo6l tehat jol lathato, hogy a,,A” és a,,B” helyszinek (északra szervezett
forgalom) miben kiilonbdzik a ,,C” és ,,D” helyszinektdl (jelenleg forgalmi rend) (1.4. abra).



Jelenlegi allapot, illetve "A" és "B" helyszinek esetén
"C" és "D" helyszinek esetén

Zalaszentivan Zalaszentivan

Andrashida Ola

Andrashida Ola

Zalalovo Zalalovo

= -Zataegerszeg va. Zalaegerszeg va.

Rédics Rédics
A vonatok forditédsa valtozattél fliggéen
Andrashida vagy Ola, Zalaegerszeg

A vonatok végallomasa Zalaegerszeg vasutéllomason végzett vasuti
vasutallomas tevékenységek donté hanyada megmarad
1.4. abra A vasuti forgalom iranyultsaga az egyes valtozatokbanFunkcionalis elemzés

1.4. Koncepcionalis valtozatok értékelése

A funkcionalis elemzés és az egyes valtozatok szempontjabdl az egyes valtozatokra a
kovetkez6 osszefoglalast tehetjiik:

e ,A” helyszin (Ola vasiti mh.): mind a funkciondlis, mind kozlekedési szempontbol
hozza tud jarulni a varos fejlodéséhez. A vasut személyszallitasi forgalmanak ,,tengelybe”
torténd helyezésével a varos fontos kozlekedési pontjava tud valni. A két alvaltozat (A-1
és A-2) kozott a miiszaki elemzések alapjan 1ényeges eltérés nem mutatkozik, azonban
tizemeltetd1 és térszerkezeti megfontolasok alapjan az Ola megallohely allomassa
torténd fejlesztése nem javasolt (sportpalya megsziintetése, a nemrég atadott Ola
megallohely teljes felszamolasa stb.). Ezen a helyszinen megvalosulhat a teljes
intermodalitds. Tovabbtervezésre az A-1 valtozat javasolhatd.

e ,,B” helyszin (Batthyany u. uj vasuti megalléhely): hasonldan az ,,A” valtozathoz mind
a funkcionalis, mind kozlekedési szempontbol hozza tud jarulni a varos fejlédéséhez. A
vasut személyszallitasi forgalmanak ,.tengelybe” torténd helyezésével a varos fontos
kozlekedési pontjava tud valni. A varosmaghoz kimondottan kdzel helyezkedik el. A
vonatok forditasara az ,,A” helyszinhez hasonléan szintén Andrashida allomas
javasolt (B-1 valtozat). Megvalosulhat a teljes intermodalitas. Tovabbtervezésre a B-1
valtozat javasolhato.

e ,,C” helyszin (Berzsenyi D. u.): ez a helyszin nem, vagy csak részben tud megfelelni a
célkitlizéseknek. A vasat ugyan a varoshoz térben kozelebb keriil, de a nemzetkdzi
halézathoz még igy sem fog egész értékiien kapcsolodni. Csupan részleges intermodalitas
valdsulhat meg (teriilethiany miatt), ami nem tudna maximalisan bet6lteni az ilyen jellegti
1étesitményekkel szemben tamasztott elvarasokat. Tovabbi hatranya, hogy a projekt ezen
a helyszinen megavalositani tervezett, a varos fejlesztési terveiben és szabalyozasi
tervében szerepld RING projekt nyomvonalara épiilne, igy annak megvaldsitasat
ellehetetlenitené. Beruhazasi koltséget és a varhatd hasznokat tekintve sem hatékony
valtozat. Tovabbtervezésre nem javasolt.



»D” helyszin (vasatallomas és kornyezete):
o D1 valtozat (részleges intermodalitas): A projekt csupan a helyi és helykozi

autobusz-halozat olyan mértékii atszervezését tartalmazza, ami a jelenleg is a
kozelben futd viszonylatok integralasat jelenti, érdemi haldzati beavatkozasra nem
kertil sor. Hasznok és koltségek tekintetében a véltozat messze elmarad még a
minimalisan elvarttol is, kozlekedési szempontbdl tobb polus jelenik meg, ami egy
ekkora méretii varosban kedvezétlen. Tovabbtervezésre nem javasolt.

D2 valtozat (teljes intermodalitas): Ebben a véltozatban ugyan a helykozi autobusz
palyaudvar délre helyezésével a varos elérhetdsége az eldvarosbol rendkiviil
kedvezove valik, azonban a fejlesztési helyszin a vasut zsék jellegii ,,elszigeteltségét”
akar évtizedekre konzervalhatja,A projekt ellehetetleniti a varos fejlesztési
terveiben €s szabalyozasi tervében szerepld RING projekt megépitését. Az egyes
funkcionalis polusokban bekdvetkezd valtozasokra rendkiviil rugalmatlan. Hasznok
¢és koltségek tekintetében a valtozat kedvezOnek mutatkozik, ami nagyrészt annak
koszonhetd, hogy jelentdsebb vasuti beruhazésra nincsen sziikség a valtozatban.
Tovabbtervezésre kevésbé javasolt.

Az egyes szempontok miiszaki és funkcionalis értékelése,valamint a rovid- és

hosszutavia varosi kozlekedés- és varosfejlesztések alapjan tovabbi
megfontolasra az A-1 és B-1 valtozatok javasolhatoak.




2
”C

Helyszin (Zalaegersze Sﬁ’,me allohelynél) (Batthyany L u”ll'?'”me illéhelynéry | (BerzsenyiD. u. ] (Zalaegersze ”‘g,s,litéllomésnél)
gerszeg, g y ALY e L UL Y y megalléhelynél) gerszeg
Valtozat A-1 A-2
Kép

Unitet

Unitet : &

A vonatforditas

A vonatforditas

A vonatforditas Andrashida iy Andréshida A Berzsenyi D. utcanal 1j
allomason valosul meg. A vonatforditds Zalacgerszeg, allomason valosul Zalaegerszeg, Ola vasuti megallohely 1étesiil
Vasutforgalmi Zalaeqerszeq. Ola & 18y Ola megéllohelyen valdsul meo. megallohelyen valosul vastitfor aglom sze};n onti é’bél Vasutforgalmi szempontbol a meglévé allapothoz képest nincs
erimtettség | 1 ) kel meg, igy teljesen at kel épiteni | 7% o | mee, gy teljesen atkell | st vltozds
megaliohely (4lloméssa fejleszteni). °gerszeg, ¢piteni (alloméssé meglievo atlap P
atépiteni megallohelyet nem feil . nincs valtozas
kell atépiteni ejleszteni).
MR , A szemel?/f orgalom]e!entos resze attevod1“k a 25. 2. A személyforgalom jelentOs része attevodik a Nincs. A jelenlegi struktura . . . ,
menetrend vasutvonalra, ij menetrendi struktira, nemzetkozi kapcsolatok ) , Iea. G di Kt d Nincs. A jelenlegi struktiira marad
fejlesztés javulnak 5. sz. vasutvonalra, 1) menetrendi struktira maral
A’utobusz- Athelyezésre keriil ehhez a helyszinhez Athelyezésre keriil ehhez a helyszinhez A jelenlegi helyén marad A jelenlegi helyén marad. Athelyezésre lferul ehhez a
palyaudvar Y Y Y Y ] gl hely ] gl hely helyszinhez
Lényeges Az északi bekotont hidjat és kapcsolddasi pontjait a terv Gyalogos feliiljaro épiil a peronok és az IMCS A me gleve szu}tb’eh koz.l,ltl, . . L
s ; : o e atjaro helyett kozati aluljaro Uj gyalogos aluljaré épiil a vastti vaganyok alatt
miitirgyak figyelembe veszi épiilet kozott. épiil
Intenl;réTltzgli(l(l:tas Teljes intermodalitas Teljes intermodalitas. Részleges intermodalitas Részleges intermodalitas Teljes intermodalitas
Netto
beruhazasi 5,475 Mrd Ft 5,201 Mrd Ft 8,223 Mrd Ft 8,647 Mrd Ft 4,659 Mrd Ft 1,865 Mrd Ft 3,244 Mrd Ft
koltség
- . Jelenlegi zoldteriilet
z Jelenlegi zoldteriilet ’Jelenrlelgl qu d’terulet’ , A teljes ,,Kobtex” szabalyozasi tervi
Jelentosebb . . . ., | szabalyozasi tervi atsorolasa és L , L g .. . .
teriiletalakita szabalyozasi tervi atsorolasa és a shortpalva athelvezése teriiletén sziikséges atsorolasa és a Kisajatitas az tizletsornal Nem sziikséges
eruletalakitas kisajatitasa sziikséges p I; ngsé o Y (11 telek, 25.000m?) | sportpalya athelyezése
& sziikséges

Tavlati varosi

o Kozlekedési szempontbol: teljes

e Kozlekedési

szempontbdl:nem

tervekhez e Kozlekedési szempontbol: teljes mértékben illeszkedik e . . . ) e Kozlekedési szempontbol:nem illeszkedik
P o i . mértékben illeszkedik illeszkedik o v . . .
torténo e Funkcionalis szempont6l: illeszkedik S s . N , e Funkcionalis szempontol: kis részben illeszkedik
illeszkedé ¢ Funkcionalis szempontdl: illeszkedik e Funkcionalis szempontol:
1Heszicedes kis részben illeszkedik
Varosszerke- . o - - TR .
Az IMCS projekt katalizatorként hathat az olai teriiletre, a A felhagyott gyarteriilet revitalizacidja A varosszerkezetre gyakorolt . e
zetre gyakorolt " A a1 e R+ A vérosszerkezetre gyakorolt hatas minimalis.
hatés teriilet beépiilése varhato kedvez6 hatasu hatas minimalis
Tovabb-
tervezési Javasolt Nem javasolt Javasolt Nem javasolt Nem javasolt Nem javasolt Kevésbé javasolt
javaslat
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1.5.

A tovabbtervezésre

javasolhato

osszefoglalo bemutatasa és értékelése
A megfontolasra javasolt valtozatok (A-1 és a B-1) fobb paramétereit a kovetkez6 tablazat
foglalja Ossze:

valtozatok miiszaki

tartalmanak

A-1 valtozat

Unitet

Altalanos
szempontok

B-1 valtozat

e e

Batthyany u. dj vasuti

IMCS helyszine Ola megallohely megalléhely
Vonatforditas Andrashida Andrashida
Nett6 beruhazasi 5,48 Mrd Ft 8,22 Mrd Ft
koltség

Kisajatitas mértéke

A Holt-Zala melletti teriileten
(2 telek, 36.000m?)

A teljes ,,Kobtex” teriiletén
sziikséges (11 telek, 25.000m?)

Kozlekedési és varosszerkezeti szemponti értékelés

futasteljesitmény
valtozas [km]
helyi busz 104 50
helykozi busz 655 289
vasut 230 230
utazasi ido
megtakaritas (6ra/nap) 548 670
at,szallﬁsok szamanak 855 287
valtozasa
IMCS utasforgalom 9.588 12.207
g’ya}'ogos tavolsag a Disz 1.400 m 800 m
tértol
500 metyeren beliil elért 307 2178
lakosszam
1000 m’eteren beliil elért 7117 10.539
lakosszam
500 méteren beliil
elérheto jelent6sebb 4 6
létesitmények
1000 méteren beliil
elérheto jelent6sebb 10 18
létesitmények
10 percen beliil elérhetd 19.351 18.497

lakosszam

Varhato tarsadalmi
elfogadottsag

Pozitivum: a varosmagbol
kikeriil6 autobusz palyaudvar
okozta kdrnyezeti terhelés
megsziinik

Negativum: periférikus
helyszinre keriil a 1étesitmény
autobuszos és vasuti
szempontbol is

Pozitivum: a varosmagbol
kikeriil6 autobusz palyaudvar
okozta kornyezeti terhelés
megsziinik

Negativum: a Batthyany utcai
tarsashaz a  jelenleginél
jelentésebb nagyobb
kornyezeti terhelést kap
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A-1 valtozat B-1 valtozat
IMCS helyszine Ola megslléhely Ba“hlfli‘g‘gl;‘(;;‘e]lyvas‘“‘
Utazasi id6 - meglévo 545 670
utasok
Kornyezeti hatdsok -43 -17
Baleseti kockazat -6 -3
Hasznok 6sszesen
2 | (millié Ft/év) 496 650
fg Eves beruhazési koltség 356 535
g | Uzemeltetési koltség - 201 140
:gn jarmil
5 U’zemeltetési koltség - 50 50
S palya
P | Koltségek dsszesen
N
Z | (millié Ft/év) 007 725
Eves "tarsadalmi Cash 111 75
Flow"
Eves haszon/koltség 0,82 0,90
Hatékonysagi mutat6
(millié Ft/utas) 0,57 0,67

Szovegesen is osszefoglalva a fobb eredményeket:

Mindkét valtozat maximalisan figyelembe veszi a varos funkcionalis fejlesztési
iranyait és tavlati kozlekedésfejlesztési célkitiizéseit és annak projektjeit.

Utazasi idOmegtakaritds tekintetében a két valtozat kozel azonos (a B-1 valtozat kicsit
kedvezObb), mindketté érdemi idomegtakaritast okoz a jelenlegi allapothoz képest.
A Kkedvezdobb elérhetdsége a B-1 valtozatnak van, a varos észak-déli tengelyében
helyezkedik el, szamos jelent6sebb intézmény és létesitmény kozel fekszik, a
vonzaskorzeti lefedett lakosszam is jonak mondhato. Az A-1 valtozat ezen
szempontokbol némileg kedvezdtlenebb.

A mindkét valtozatot érintd vasuti forgalom északra torténd atszervezése, valamint az
autébusz palyaudvar athelyezése a jelenlegi szolgaltatasi szinvonal megtartasa
érdeke miatt iizemeltetési koltségtobbletet jelent a jelenlegi allapothoz képest
(minden helykdzi autobusz eléri a belvarost). Tovabbi teenddket vet fel a decentralizalt
vasuti tizemeltetés gyakorlati kialakitdsa, amire Magyarorszagon nincsen még példa.
Mind a két valtozat beruhazasi koltsége viszonylag magasnak tekinthetd, azonban az
A-1 valtozaté mindenképpen kedvezdbb.

Eves haszon-koltség mutatét tekintve a B-1, mig hatékonysagban az A-1 viltozat a
kedvezébb. A haszon-koltség mutatok ugyan némiképp elmaradnak az elvart 1 értéktol,

12



azonban a koltségek kovetkezd tervfazisnak megfeleld szintli pontositasaval, a
kozlekedési haldzat tovabbi, még részletesebb vizsgialatival, valamint a
preferenciavizsgéalat végleges eredményeinek figyelembevételével a részletes
megvaldsithatdsagi tanulmany kézgazdasagi elemzésében varhatéan ez az érték meg
fogja haladni a minimum értéket (jelen tervszinten a mutatéoszamok elsésorban a
valtozatok egymashoz képest torténd dsszehasonlitasara alkalmasak).

e A B-1 viltezat megvalositasa soran jelentds kockazatot jelent a teriiletszerzés
nagysaga, melynek soran gyakorlatilag a teljes ,, Kobtex” teriiletet ki kell sajatitani a
Batthyany u. — Budai Nagy Antal u. — 25. sz. vasttvonal altal korbezart teriileten. Az
A-1 valtozat esetén ezzel szemben ,,csak” kvazi zold teriileten van sziikség
Kkisajatitasra, tovabba a beruhazas 6nkormanyzati és MAV teriileten valosul meg.

e Fontos megjegyezni, hogy az egyeztetések alapjan az ,,A” helyszint a MAV el6zetesen
nem tamogatja, annak véleményiik szerint , periférikus elhelyezkedése miatt”. Ez
kockazatot jelent a projekt megvaldsitasa szempontjabol.

e A megvalésitas soran az intézményi kérdéseket kiemelten kell kezelni. Rendkiviil
fontos, hogy a projektben az egyes jogok és feleldsségek mar az elejétdl kezdve
tisztazottak és eldontottek legyenek. Szintén kiemelt fontossagu az érintett kozlekedési
szolgaltatokkal (MAV Zrt, ENYKK Zrt.) torténd folyamatos parbeszéd és
tamogatasuk megszerzése.

A miiszaki szemponti vizsgalatok alapjan a két valtozat (A-1 és B-1) kozott a
hatékonysagi mutatok tekintetében jelentés kiilonbség nem mutatkozik, egyértelmii
tervezdi javaslat nem tehet6. Ennek megfeleléen a két valtozat kozotti Megbizoi
dontésre van sziikség, melyet a varos egyes miiszaki szempontokhoz valo értékrendje
és prioritasai, a varosfejlesztési elképzelésekhez torténo illeszkedés preferencia jellegii
értékelése, valamint a felmeriil6 kockazatok mérlegelése alapjan tud megtenni.
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